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GUÍA DE REPINTADO DE DAÑOS ESTÉTICOS CON SPRAY 

 

Pintar un coche con spray es una opción realmente útil para reparar pequeños daños estéticos de la 

pintura. 

Las principales ventajas que nos ofrece este sistema son que no necesitamos sofisticadas y caras 

ƘŜǊǊŀƳƛŜƴǘŀǎ όǇƛǎǘƻƭŀǎ ŀŜǊƻƎǊłŦƛŎŀǎΣ ŎƻƳǇǊŜǎƻǊΧύΣ ȅ  no se requiere ninguna experiencia en repintado 

de automóviles. Tan solo se necesita un poco de ganas, ser un poco mañoso y seguir uno a uno los pasos 

ǉǳŜ ŘŜǎŎǊƛōƛǊŜƳƻǎ Ŝƴ Ŝǎǘŀ ƎǳƝŀΧ 

La pintura para coche en spray es, en esencia, igual que la pintura a pistola, aunque con algunos 

matices. De hecho, muchos talleres profesionales de carrocería  utilizan algunos productos en formato 

de spray.  

¶ La capa de base o color en spray es idéntica a la capa de base para aplicar a pistola. En 

ambos casos se elabora siguiendo una fórmula que se corresponde con un  código de 

color, facilitado por el fabricante del vehículo, a través de un sistema tintométrico. La 

única diferencia es que, en el formato aerosol, el color se envasa en un spray de carga 

rellenable. 

¶ La imprimación-aparejo y la laca en spray si son diferentes respecto de sus homólogos 

para aplicar con pistola. La diferencia fundamental es que los productos en spray suelen 

ser de 1K (mono-componente), mientras que los que se aplican a pistola suelen ser 2K (2 

componentes). Los primeros secan por evaporación y los segundos por la adición de un 

catalizador (por eso son de 2 componentes).  

¶ La laca mono-componente en spray es más fina que la laca 2K. Es por eso que necesita 

mayor número de manos para alcanzar un buen nivel de brillo. No obstante, una vez seca 

se puede pulir para que adquiera un brillo excepcional. 

En resumen, la pintura para coche en spray es la alternativa perfecta cuando hablamos de bricolaje del 

automóvil y cuando no se dispone de herramienta profesional ni experiencia previa. Además, si se 

conocen las características específicas de estos productos y se utilizan correctamente se pueden obtener 

ǊŜǎǳƭǘŀŘƻǎ ǊŜŀƭƳŜƴǘŜ ǇǊƻŦŜǎƛƻƴŀƭŜǎΧ          

DESCRIPCIÓN DEL PROCESO PASO A PASO: 



 

 www.pintarmicoche.com |  Todos los derechos reservados 
 

 

 

El primer paso consiste en limpiar y 

desengrasar perfectamente la superficie a 

pintar. 

Con ayuda de un pulverizador, rociaremos 

disolvente desengrasante sobre la superficie y 

frotaremos con una bayeta de microfibra 

hasta eliminar completamente cualquier resto 

ŘŜ ǎǳŎƛŜŘŀŘΧ 9ƴ Ŏŀǎƻ ŘŜ ƴƻ ŘƛǎǇƻƴŜǊ ŘŜ 

disolvente desengrasante puede utilizarse 

agua y jabón, pero hemos de tener en cuenta 

que algunas sustancias, como el alquitrán, son 

bastante difíciles de eliminar, por lo que 

tendremos que insistir más frotando con la bayeta.   

Esta limpieza inicial cumple dos funciones: por un lado nos permite ver con claridad todos los 

defectos o daños que tiene la pieza que vamos a reparar, y por otro facilita las operaciones de 

lijado al eliminar sustancias que pueden contaminar el abrasivo restándoles eficacia.  

 

El segundo paso es proteger el área adyacente 

a la reparación colocando cinta de carrocero 

en las piezas colindantes.  

El objetivo es protegerlas para que no resulten 

dañadas durante las operaciones de lijado. Se 

han de proteger otras piezas pintadas, faros y 

pilotos, molduras y lunas. 

Si vamos a lijar insistentemente en una zona 

muy próxima a otra pieza, puede que la cinta 

de carrocero no sea suficiente. En tal caso 

podemos optar por cinta americana, mucho 

Ƴłǎ ǊŜǎƛǎǘŜƴǘŜΣ ƻ ǇƻǊ ŎƻƭƻŎŀǊ ǳƴ ǘǊƻȊƻ ŘŜ ŎŀǊǘƽƴ ƻ ǎƛƳƛƭŀǊΧ ƭŀ ƛŘŜŀ Ŝǎ ǇƻŘŜǊ ƭƛƧŀǊ ǎƛƴ ƳƛŜŘƻ ŀ 

provocar daño alguno si se nos escapa la lija, cosa que es bastante probable cuando tenemos 

que lijar masilla o aparejo.   
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El tercer paso es decapar la pintura dañada. 

El decapado consiste en lijar con abrasivo de 

grano P150 la zona afectada de la pintura 

hasta encontrar capas sanas. 

El decapado cumple la función de eliminar 

arañazos y desconchados, además de 

favorecer la adherencia de la masilla de 

relleno que aplicaremos más tarde para 

rellenar imperfecciones y abolladuras. 

Lijaremos con taco aplicando un movimiento 

de vaivén sobre la superficie a decapar, pero sin ejercer demasiada presión. Procuraremos en 

todo momento que la transición entre las diferentes capas que vamos alcanzando sea suave y 

escalonada.  

 

El cuarto paso es desengrasar la superficie 

decapada. 

Rociaremos nuevamente disolvente 

desengrasante con el pulverizador y 

frotaremos con la bayeta de microfibra. 

Mediante el desengrasado eliminaremos todo 

el polvo que se ha generado durante el 

decapado de la pintura dañada. 

Prestaremos especial atención al polvo que se 

introduce en los pliegues y huecos. 

Se ha de evitar usar agua para esta operación, ya que es bastante probable que se haya 

alcanzado chapa durante el decapado, y podría comenzar un proceso de oxidación si se moja.  
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El quinto paso es enmasillar la zona afectada. 

El enmasillado consiste en aplicar masilla de 

relleno para nivelar pequeñas abolladuras o 

deformaciones de la chapa y otros defectos de 

la pintura. 

La masilla de relleno es un producto de dos 

componentes, es decir que necesita añadir un 

endurecedor para que tenga lugar el secado. 

Este endurecedor se añade en una proporción 

del 2/3% de la cantidad de masilla, y se 

remueve bien hasta que la mezcla adquiera un 

color homogéneo.  

Cuando la mezcla está terminada, se extiende la masilla por la zona afectada con ayuda de 

unas espátulas.    

 

Una vez seca la masilla, después de unos 20 

minutos, procederemos a lijar la masilla. 

El lijado de la masilla consiste en lijar con 

abrasivo de grano P240* para eliminar el 

excedente y obtener una superficie 

perfectamente nivelada. 

Usaremos un taco, aplicando un movimiento 

de vaivén sobre el parche de masilla sin 

ejercer demasiada presión. Para obtener 

buenos resultados es muy útil comenzar 

lijando los bordes del parche de masilla, de 

dentro a fuera, de modo que este quede fundido con la pintura antigua. Una vez conseguido 

esto, sólo queda lijar el interior del parche hasta nivelar.   

*P240: en parches grandes puede lijarse previamente con P150.   
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El séptimo paso es afinar la masilla. 

El afinado es reducir el lijado de P240 con un 

abrasivo de grano más fino; P320 

La marca de lijado de P320 es mucho más 

fácil de cubrir con la imprimación-aparejo 

que aplicaremos más tarde. 

Para afinar correctamente la masilla 

lijaremos con taco aplicando un  

movimiento de vaivén sin ejercer demasiada 

presión.  

Lijaremos toda la superficie lijada con P240, y nos extenderemos un poco más para estar 

seguros de haber reducido convenientemente todo la marca del lijado anterior.   

 

Después de afinar la masilla lijaremos el 

contorno del parche. 

El lijado del contorno del parche consiste en 

lijar con una esponjilla abrasiva fina 

alrededor del todo el área lijada 

anteriormente con P320. Esto se hace para 

que la marca de lijado, en la zona donde  va 

a terminar el parche de imprimación-

aparejo, sea un poco más fina. De este 

modo, garantizaremos una transición suave 

entre la zona reparada y la pintura en buen 

estado. 

Aplicaremos un movimiento de vaivén con la esponjilla, y prestaremos especial atención en 

aquellos lugares de difícil acceso.     

 


